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1 Vorwort des Graf MEC-Vorsitzenden

50 Jahre Grafschafter Modelind EisenbamClub e.V.i
ein halbes Jahrhundert alt und immer noch agil.
gesunde Mischung von jungen, mittelalten und alte
Mitgliedern hat sich derHerausforderungen, die in de
letzten Jahren auf den Verein zukamen, gestellt
meistert sie mit Bravour.

1969 wurde der Verein von engagierten Modellbahnf
gegriundet. Mit Unterstitzung der Stadt Nordhorn kon
sich der Verein in der ehemaligen Fren$eloSchule an ¥
der FriedrichEbertStral3e etablieren.

Schon von Anfang an interessierten sich die Mitglieg
auch fur die groRe Eisenbahn, die Bentheimer Eisenk
AG. Im Dachgeschoss der Frensdorfer Schule wurde
Strecke der Bentheimer Eisenbahn AG \@arwald bis
Bad Bentheim im Modell nachgebaut.

Als 2009 die Raume in der Frensdorfer Schule aufgegeben werden mussten, folgte man der
Tradition und beschloss nicht mehr vorhandene Bahnhofe der Bentheimer Eisenbahn im
Malfl3stab 1:87 als transportable Modu#amye nachzubauen. Die Modellbahner legten fest, dass
sie die Bentheimer Eisenbahn mit Gleisbild und Ausstattung im Stil des Graf- MEC
Grundungsjahrs 1969 bauen.

Das grol3e Interesse an der regionalen Eisenbahn bieYedantwortlichen der Bentheimer
Eisenbahn AG nicht verborgen. Seit der Vereinsgrindung wird ein sehr freundschaftlicher
Kontakt zwischen dem Verein und der Bentheimer Eisenbahn AG gepflegt.

Mitte der 1970er Jahr kam mit Peter Hoffmann ein neuer Eisenbahndirektor zur Bentheimer
Eisenbahn. Dedlamalige Graf ME®/orstand fand fiir die Anliegen des Vereins auch bei Peter
Hoffmann ein offenes Ohr. Mehr noch, aus seinem bisherigen Wirkungskreis brachte Peter
Hoffmann die Idee mit, Nikolausfahrten mit der grof3en Eisenbahn durchzufiihren. Dankbar
nahme die Mitglieder des Graf MEC diese Idee auf. Seitdem finden die Fahrten mit grof3em
Erfolg regelm&Rig in der Adventszeit statt.

In dieser Zeit hat sich der Graf MEC, wie der Verein kurz genannt wird, ein positives Image in
der Grafschafter Bevolkerung dpaitet. Nachdem der schienengebundene
Personenahverkehr im Jahr 1974 eingestellt wurde, waren es die Mitglieder des Graf MEC,
die mit ihren Sonderfahrten das Interesse an der grof3en Eisenbahn aufrecht hielten.

1999 kam mit der Ubernahme des historischenr®etriebswerks Neuenhaus eine neue
Aufgabe auf die Mitglieder des Graf MEC zu. Hier konnten die inzwischen angeschafften
Fahrzeuge fur die Nikolausfahrten untergestellt und gewartet werden.

Nach anfanglich grol3er Euphorie kam eine Zeit denichterung. Es wurde ein
Interessengegensatz zwischen den Mitgliedern, die sich bevorzugt mit der Modellbahn
beschaftigten, und den Mitgliedern, die sich bevorzugt dem Vorbild verschrieben haben,
erkennbar.
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Letztlich fuhrte das dazu, dass sit#gr Clubn di e Abteilungen AModel | |
aufgliederte. Die Modellbahner arbeiten in Nordhorn in den inzwischen neu bezogenen
Clubraumen in der Freihemom-SteinOberschule.

Di e Abteilung AVorbildhn nut zte di e enkomf or
Bahnbetriebswerks fir die Pflege und Aufarbeitung der Lokomotiven und Personenwagen. Von
Neuenhaus starteten die regelmafigen Sonderfahrten des Graf MEC.

Inzwischen hat Joachim Berends das Ruder bei der Bentheimer Eisenbahn AG Gbernommen.
Auch beiihm fand und findet der Verein mit seinen Anliegen ein offenes Ohr. Diese
Unterstitzung wurde besonders wichtig, als festgestellt wurde, dass die Gebaude des
historischen Bahnbetriebswerks baufallig und dringend sanierungsbediirftig waren.

Mit der Unterstltzungon Joachim Berends und Thomas Berling, Nordhorns Blrgermeister,

ist es dann gelungen, ein Finanzierungskonzept fur eine neue Fahmdugusstellungshalle

am Klukkerthafen in Nordhorn zu erstellen. Diese Halle wird zum neuen Domizil der Abteilung
AVolr dii. Eine Sanierung des historischen Bah
hohen Kosten nicht in Frage.

Die Abteilung AVorbildA hat in diesem Zusam
schriftlich festgelegt und wird in Zukunft danach arbeiters @dol3es Ziel hat die Abteilung
formuliert, dass sie einen authentischen Zug betriebsfahig aufarbeitet, so wie er in den 1950er

und 1960edahren auf der Strecke der Bentheimer Eisenbahn AG fuhr. Dieser Grafschafter
Museumszug wird fir touristische Soniddrrten auf der Strecke der Bentheimer Eisenbahn

AG eingesetzt.

In der letzten Zeit hat der Verein groRe Schritte in diese Richtung gemacht. So wurden ein
Servicewagen aus dem Jahr 1944 restauriert und zu einem Versorgungswagen des Grafschafter
Museumszugsimgebaut. Ein Packwagen des gleichen Baujahres wurde saniert und zu einem
Personenwagen umgebaut, Eine Diesellokomotive aus dem Jahr 1957 wurde funktionsfertig
aufgearbeitet. Vor zwei Jahren ist ein historischer Personenwagen des Baujahres 1928 fertig
undfir den Personentransport zugelassen worden.

Das war nicht nur ein finanzieller Kraftakt, sonders das waren auch unendlich viele
Arbeitsstunden von engagierten Holbigenbahnern, die hier professionelle Arbeit leisteten.
Alle Fahrzeuge sind Fahrzeuge dgentheimer Eisenbahn AG, die in friheren Jahren im
Regelzugverkehr eingesetzt wurden.

Ich bedanke mich herzlich fir die Unterstitzung beim Vorstand, den Mitarbeitern und dem
Aufsichtsrat der Bentheimer Eisenbahn AG. Ohne deren Unterstiitzung wére alesr wia
Bereich AVorbildfA machen, nicht m°glich.

Selbst bei grol3tem Engagement ist die Arbeit nicht zu leisten, wenn kein Geld da ist. Deswegen
mochte ich mich bei Mitgliedern und Freunden des Graf MEC fur das grof3e finanzielle
Engagement bedanken, dastviider die normalen Mitgliederbeitrdge hinausgeht.

Fur die Unterstltzung bei der Realisierung der neuen Fahrzeughalle danke ich der Bentheimer
Eisenbahn, der Stadt Nordhorn, dem Landkreis Grafschaft Bentheim, der Stadt Neuenhaus, der
Unternehmensgruppe MNenhausr, der Sparkasse der Grafschaft Bentheim und der Firma
Goosmann.

9. JanuaR019- Reinhard Bergmanh Vorsitzender



2 Die Entwicklung des Graf MEC

Wenn ein Mann 50 Jahre alt wird, spricht man davon, dass er im besteséhli2as kann

man auch auf den Graf MEC lbertragen. Wenn man die letzten 50 Jahre Revue passieren lasst,
sieht man, dass er in den letzten zehn Jahren die grof3ten Herausfordedemgen
Vereinsgeschichte meistern musste (Bau einer Fahrzeughalle, Aufarbeitung von
Eisenbahnfahrzeugen und Bau einer neuen Modellbahnanlage). Und er hat es souveran
geschafft. Dies zeigt, wie vital er noch ist und lasst hoffnungsvoll in die Zukunft blidkeh.

schauen wir zunéchst in die bewegte Vergangenheit.

2.1 Die Jahre 1969 bis 1978 stirmische Anfang
Die Anfange des Graf MEC

Es begann am Bund Bettag 1968. Damals trafen sich 15 Modellbaima Esenkahnfreunde
zu einem erste@edankenaustausch. Dabei wurde die Idee einer Vereinsgriindung geboren.

Es dauerte nicht lange, bis die Planung in die Realitdt umgesetzt wurde. Baréitdanuar

1969 fand im Bahnhofsrestaurant Nordhorre dGriindungsversammlung des Grafschafter
Modell-EisenbahrClubs (Graf MEC) statt. InBeisein prominenter Gaste, wie ii2ktor
Lengemann und Amtmann Muller von der Bemther EisenbahAG (BE) sowie Herrn Rpp

vom Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde (BDEF), wurde der Vorstand gewahlt. (1.
VorsitzenderHansJiurgen Tauberech. VorsitzendeHansGerd BarlagTechnischer Leiter:

Heinz Schinke Kassenwart: Heinzgerd Ruggen,Schriftfihrer: HansGerd Diekmann,
Beisitzer: Rektor Eberhard Liese und Ulrich Gohler.) Zu den Mitgliedern der ersten Stunde
gehoren aulBer den Genannten noch CGlRater Appelbaum, Friedhelm Baudisch, Reinhold
Baudisch, Johannes Berends, Dieter Degener, Wolfgang Goéhler, Werner Hartig, Ludger
Kenning, Eberhard Liese jun., Klateter Lindenau, Karl Neesen, Dietrich Sackbrock,
HermannSchroéder und Manfred Zajon.

Grundungsversammlung
des Graf MEC am 9.
Januar 1969 im
Bahnhofsrestaurant
Nordhorn. Rechts steht
der 1. Vorsitzende Hans
Jurgen Tauberecht.




Das grof3té’roblem eines juren Vereins ist es, einen geegden RaumUr seine Mitglieder zu
bekommenHiermit hatte der GraMEC keine SchwierigkeiterSchon am Buf3und Bettag
1968hatte sich Herr Eberhard Liedeektor der Frensdorfer Schule, zu Wort genteldehabe
zwar einen Raum, aber es mtigssoch viel Arbeit erledigtwerden bevor dieser fur eine
Modellbahranlage zu gbrauchen wareNoch vor der Vereinsgriindung wurde im Dezember
1968 mit dem Herrichten des Bodenraumes begoridienMarklin-Anlage von Herrn Liese
wurde abgebaut. tter den Dachziegelites Bodenraums wde Glaswolle angebraghwvas bei
den Aktiven noh tagelanges Jucken verursach@eichzeitig wurden die ersten Lampen
aufgehéangt. In den Monaten Januar und Februar erfolgte ubkleddung der Wéande mit
Rigips-Platten Dies war fur viele Nichthandwerkenter den Mitgliedern eine ungewohnte
Arbeit.

So sah der
Bodenraum der
Frensdorfer Schule
vor dem Ausbau
durch den Graf MEC
aus.

Das Vereinsziel und erste Umsetzungserfolge

Da es sich deBraf MEC zum Ziel gesetzt hatte, d8tieckenabschniEmlichheimi Bentheim
der Bentheimer Eisenbahn nachzubauentesdile Streckewch "vor Ort" besichtigt werden
Dazu fand a einem Samstagnachmitte®) Marz 1969) eine Schienenlbalsrt von Nordhorn
nachEmlichheim und zurtck statt. iMiber 100 Fahrgasten vesr Schienenbus und Beiwagen
gut geflllt.In Neuenhaus konntetas Bahnbetriebswetknddie Werkstatt besichtigt werden.
In der Werkstatt befand sich gdeader Packwagen 111 in Aufaitoe@g. VVor dem Lokschuppen
standen die DampflokZ2sowie die Dieselloks D 1 und D 11 zum Fotografieren aufgestellt. In
Veldhausen konnte noch die Torfverladung beobachtet weldé&sche wurde der Abzweig
der Olanschlussmhn begutachtet, wahrend in Emlichhe@im mit DreilichtSpitzensignal
ausgerusteteNiederlmrdwagen Aufmerksamkeit erregte. Da alle Zlige auf dem Igkgisnn
Emlichheim in Richtung Enfandstarke geschoben werden messtvurde dieser beleuchtete
Wagen an di&pitze der Schubeinheit gesetzt



Im Bahnhof Nordhorn wird der Uerdinger
Schienenbus der BE fir die Graf MESdnderfahrt
am 8. Marz 1969 beschriftet.

Im Bahnhof Emlichheim wird der Spitzenwagen fur
das Befahren des Hafengleigesstaunt.

Nach dieser Sonderfahrt ginga&s den Bau der Modellbahnanlage. Am 17. Aprb99vurde
mit dem Bau des ersten Rahmengdien.

Aber neben der Modellbahn blieb auch die "grof3e EisenbahdigiMitglieder von Interesse.
Sie wollten sich bemuihen, digampflok 22der BE der Nachwelt zu erhalteDazu war Eile
geboten, denn der Ablauf der Kesselfdst Lok und damit der Absté#irmin der Lok stand im
Juni 1969 bevor Um die Lok zum Scluttpreis erwerben zu kdénnen, miess8.000 DM
aufgebracht werden. Die Bélkerung wurde zu Spenden aufgeruf@ieichzeitig wurde eine
Abschiedsfahrt mit der Lok geplant, um weiteres Geld zum Erder Lok zu bekommeimie
Resonanzn der Bevolkerung war gewaltig. Als sich der Zug am 3. ¥8§9 in Neuenhus
dampfend in Bewegung setzigar er mit Uber 700 Fahrgasten, verteilt auf sieben Wagen,
brechend vollDie Fahrtfihrte nach Nordhorn und zurtdRieser Erfolg ermutigte den Club
kurzfristig eine Allerletzte Fahrt" fur den 31. Mai 1968u planen Was kaum fir méglich
gehalten wurddrat ein Es fanden sich noch mehr Fahrgé&dsebei der ersten Fahrt. So musste
sogar ein Buszubrgerdienst von Laarwald aus eingetethwerden der Fahrgaste nach
Nordhorn brachtezum Ausgangspunkt der zweiten Fahih Nordhorn wurde der 10
WagenZug vom Bookholter Spielmannszug mit "Alte Kameraden" und "Mul3 i denn"
verabschiedet. In gemaattier Fahrt ging es nach Gilagus, wo die Freiwillige Feuerwehr
den Durst der Lok mit.200 1 Wasser I6scht€Der Durst der Fahrgaste war nicht viel geringer
Im Bahnhof Bentheim Nord war derweil dasutsche Rote Kreuz am Kochelenn es galt ca
600 Bockwirste zu erwarmen, die den 31. Mai nicht Uberlel@nBilanz der Fahrt zeigte
einen Gewin von 1600 DM. Damit und mit denGeld aus der ersten Fahrt und der
Spendenaktion konnte die Lok 22 aber nicht vor dem Schreider bewahrt werden, denn
ein Schrotthéndler hatte inzwischen eine Summe va@QR DM fir die Lok geboten. So
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blieben nur werge Teile der Lok, die im Clubraum aufgehangt wurddsErinnerung an die
Dampflokzeitder BE airiick

Am 3. Mai 1969 organisierte der Graf MEC die AlLet z

abfahrbereit im Bahnhof Nordhorn stand, waigaund der groRen Resonanz schon klar, dass

noch eine AAllerletzte Fahrtfi folgen we¢rde.
Im August 196%onnte der erste Zug auf der neuen Modellbatagedes Graf MEC (damals
noch mit MarklinGleisen ausgestatteip Bewegung gesetzt werdemie Hauptarbeit

konzertrierte sich auf den Bau der Gestdilir die Anlage.
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Die Arbeit unter den Gestellen der Anlage war schwierig.

Um Anregungen fur deAnlagenbau zu bekomen, wuden befreundete Vereine mit grol3en

ModellbahrAnlagen und den entsprechenden Erfahrungen im Bau und Betrieb derselben

besucht. Am 28. September 1969 reiste eine Abordnung des Clubs zum MEC Minden, zwei
8



Wochen spater, am 1@ktober1969, zum MEC Rendsburg. Bei diesen Besuchen wioth
nur der Erfahrugshorizont erweitert, sondern es wurden auch enge Korgekteipft.

Neben diesen Aktivitaten im Modellbahnsektor wurde auch die "grof3e" Eisenbahn nicht
vergessen. In Zasnmenarbeit mit der Stadt Ndéwkn organisierte der Graf MEC eine
Sonderfahrt von Nordhorn nacto@orden und zurlck, die am 6. Septembé&9l$tattfand.

An ihr nalmen UbewiegendNordhorner Schiiler teil. Anlass der Fahrt war die Bbegung

der EuropaFahne zur Patenstadt Coevorden. Unter grofem Anteil der Bevolkerung vdieden
Nordhorner Gaste am Bahnhdfamals existiertaoch das alte Bahnhofsgebaude) empfangen.
Mit Musik ging es in die Innenstadto neben den Reden auch Vdtksz und weitere Musik
geboten wurde.

Ein ganz anderélSonderzug" setzte sich am 1Sovember 1969 vor dem Hawsn Ulrich
Gohler in BewegungAn seiner Spitze bewegte sich eingkomotive namens "Puffi”, diaus
Holz gefertigt war und deNorteil bes&, auf Stral3en fahren &dnnen Mit ihr wurde Karl
Neesen aufgesucht. Auf dem Weg Kuefelder Stral3e musste h&ufig Wasser géfassden.
Da kein Wasserkran zur Verfigung stand, messie nachstbestSchnapsflasche benutzt
werden. Die originelleLok und de schlingernden Anh@er sorgtervon nun andfter in
Nordhorn fur Aufsehendenn Puffi wurde beim Besh etlicher Clubmitglieder anlasslich von
Familienfeiern eigesetzt.

Das Jahr 1970 begann beim GraE®Imit der Jahreshauptversammlung amJJghuar 190.
Auf ihr konnte marerfahren, dass die Mitgliederzagrunghaft auf 52 angestiegen wlxa
bei so vielen Personen kestdndiger Kontakt zu allenegeben sein konnte, wurden 1970
ersmals Clubmitteilungen herausgéga. Ein Ausschnitt aus dem ersten Exemplar fUZeie
vom Marz bis Juni 1978oll hier exemplarisch vorgestellt werden:

1. Am Samstag, den 21. Ma r z 1970 war uns el
Clubmitglied Bohnke bekam einen Prasentkorb ausgeliefert. DasMeffstpersonal
war neun Mann st ardek hervékrBgerfd bewirtatnd CofA w

2. Wir haben endlich Kies (kein Geld, sondern echten Steinsplitt) zum Schottern unserer
Gleise bekommen.

3. Unser Elektronikkurs geht dem Ende entgegen. Wir traumen nachts schon von Dioden,
Transistoren usw.

4. Zur Raumgestaltung habewir Wandplatten angebracht. Hierauf kommen die
Lokschilder der beriihmten letzten Dampflok 22 und die alten Fotos wiBaBEhOfen.
Dann bendtigen wir noch von jedem Mitglied eine Portraitaufnahme, die im Club
gemacht sein muss. Herr Gohler wartet auf Sie

5. Das Rohgerust fur unser Zentralstellwerk ist bald fertig. Das Stellwerk wird 5 m mal
1,5 m grof3. Die FuRBbodenhohe liegt bei 1,4 m.

Die Modelleisenbahnanlage

Schon bei der Clubgrindung wurdevie oben erwahnt fesgelegt, dasslas Streckenstiick
Emlichheim- Bentheim der Bentheimer Eidmsthn nachgebildet werden gell Angesichts
einer Steckenlénge von knapp 45 Kiloteen im Qiginal waren natirlich Kompraisse niig,
um ein Modell zu erstelleras alle wichtigeBahnhtfe méglichst vorbilgetreu wiedergeben
konnte.



Nur stark verkleinert l&sst sich der Gleisplan der grol3en Anlage darstellenvddigsch nur
der sichtbare Teil der Anlage. Daneben gab es noch Schattenbahnhofe.
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Der Bahnhof Emlichheim im Modell.

Die Anlage begnn dsomit dem Bahnhof Emlichheim. Am Bahnhdafisst war der Landhandel
vertreten, der Abneher fir Dungemittedige war Das Hafenanschlugkeis mit einer
OlverladeanlageViaschinenfabrikund Starkefabrikwar angedeutetm weiteren Verlauf nach
Neuenhaus passiert dieEEleinere Orte wie Klein Ringe, Grol3 Ringe, Hoogstede, Berge,
Esche und Veldhausebie markanten Bahnhofe Esche (in ddia Olbahn nach Osterwald
abzweigt)und Veldhausein demfriher umfangreiche Torfverladungen stattfarydsarden
nachgebaut
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NeuenhausseinerzeiBetriebsmittgounkt der Bentheimer Eisenbahn, wies im Original und auf
der Anlage neben ufangreichen Gleisanlagen und einéerladerampevor allem das grof
Bahnbériebswerk mit Werkstatt, Drehscheibe, Ruoigchuppen, Stellwerk und
Sozialgbauden auf. Das Empfangsgetdéausden 60er Jahren wurde auf der Anlapenfalls
vorbildgetreu nachgebildet.

Blick auf dieumfangreichen Gleisanlagen des Bahnhofs Neuenhaus. Im Hintergrund sieht man die Werkstatt,
deren Vorbild lange Zeit vom Graf MEC genutzt wurde. Dies gilt auch fur die Drehscheibe. Der Lokschuppen
fehlt auf dem Bild noch.

Auf der Anlage folgte nun der Bahaf Nordhorn. B&achtee man die Modellbahnanlage
genauer, sdiel dem Einheimischen nebeem Bahnhof ein Gebaude auf (das alte Frensdorfer
Rathaus) das im Original schon vor vielen Jahren dem heutigen Postamt gewichen ist.
Spatestengtzt konnte man erken, dass fur die Gestaltung der Anlage der Zustand der 60er
Jahre zugrunde gelegt war.

Die Giterabfertigung in
Nordhorn.
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Rohwarenlager




Es folgte nun der Streckenabschnitt mit den Bahnhoéfen Hestrup, Quendorf und Bentheim Nord,
wobei letzterer als Ubergabebahnhof zur DB wieder groRere AusmaRe Diteange der

Anlage betrug beachtliche 36 m.
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Bedingt durch den modellgetreuen Nachbau der Strecke der Bentheimer Eiskoivatender
Graf MECfast keine Hausbausatretzenwie sie die Modebahnindustrie anbietelyahezu
alle Gebaudemusstenselbstgebau werden Die Bahnhofe, Fabriken und viele rkanten
Gebéaude, die die Bahnle sdumen, wurden nach Fotovorlagen odect#eingen auf Papier
aufgezeichet und gestanzt bzw. ausgestiem mit Holz von der Rickseite verstarkt,
zusanmengeklebt und farblich nachbehandelt.

Man musstedie kleinen Geb&audschon aus der Nahe betrachtem zu erahnen, wieviel
Arbeit, Zeit, Muhe und Sofglt dazu notwendig war. Tausgmvon winzig kleinen Fenstern
musstenz.B. firdas POVEEWerk Il oder die NNO-Gebdde ausgestanzt werden. Schvge
waren auch die feinen Dachausbauten der Bahnhofsgebaude.

Aber nicht nur die Gebaude, sondern auch diadkahaft entlang der Strecke ntigss
originalgetreu nachgebaut werde®o entstaneh in der Niedergrafschaft dagechtetalmit
eing Erdélpumpstation, ein Torfabstich umih Baggersee mit Kiesentnahmed badenden
Figuren An der Strecke nach Bentheiraglein typischer AkGrafschafterBaugnhof mit
AGeesaund Harm" vor der Tiir und im Bentheimer Walohkte man Wildschweinend Rele
beim Asen beobachten. Huntkewon Baumen bilden um Bentheim herum den Hintergrund.
Fast alle wurden voden Mitgliedern aus Sanddornstrunkafgimoos, Gips, Draht. Farbe und
Kleber gebaut.

Badeszene an der Vechte bei Neuenhaus
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Besondere Sonderfahrten

Am 25. Mai 1974wurde bei der Bentheimer Eisenbahn AG der Schienenpersonenverkehr
eingestellt. Die Bevolkerung reagierte betroffen und wollte noch einmal mit ihrerf&atem.
Daher organi sierte der Gr af MEC ei neundALet zt

Tri ebwagenbei wagen, i nsgesamt neun Fahrzeug
Dampfl ok 22 war auch die ALet zt eragi,adssnodh ei ne
ei ne AAl l erletzte Fahrt i organi siert wer de

Triebwagenbeiwagen und Personenwagen aul3er dem Wagen 201. Letzterer wurde dem Graf
MEC zur Nutzung Uberlassen. Der Verein baute einige Sitzbanke aus untiekessin. Somit
hatte er einen Barwagen mit Tanzflache, der zunachst hauptséachlich fur Feiern genutzt wurde.

Erstmals Nikolausfahrten

1977 war der Posten des Vorstandsvorsitzenden der BE neu zu besetzen. Die Wahl fiel auf
Diplom-Betriebswirt Peter Hoffman. Er war jung (36 Jahre alt), steckte voller Ideen und
Tatkraft. So gelang es ihm, die BE zu einem erfolgreichen Unternehmen auszubauen. Hoffmann
fand kurz nach seiner Ankunft in der Grafschaft Gefallen an der Arbeit des Graf MEC, der sich

die Aufgabe gstellt hat, die Geschichte der BE wach zu halten, und wurde \iligiied.

Wahrend seiner gesamten Dienstzeit, die bis 2009 dauerte, unterstitzte er den Verein mit Rat
und Tat. Zu seinen ersten Ideen, die er 1977 im Verein aul3erte, gehorte die [deeCeisda

der BE Nikolausfahrten durchzufihren. Solche Fahrten hatte er bei seinem friheren
Arbeitgeber, den Kreiswerken Heinsberg, kennen gelernt. Die Kreiswerke verfiigten tber eine
Schmal spurstrecke, auf der der rSohienenvatkehAl nt er
e. V. (IHS)A schon 1971 die ersten Nikol ausf

Die Idee wurde vom Graf MEC dankbar aufgegriffen und noch im gleichen Jahr in die Tat
umgesetzt, wodurch der Graf MEC zum zweiten deutschen Verein wurddikd&usfahrten
durchfuhrte Die Umsetzung der Idee war aber nicht einfach. Seinerzeit war der Graf MEC in
erster Linie ein Modellbah@lub, besal? also keine eigenen Loks und Wagen. Er durfte aber
wie erwahntdenPersonenwageR01 der BEnutzen. Die BEstellte noch eine Lok und einen
Packwagen zur Verfigung. Mit dieser Zuggarnitur wurden fiinf Fahrten von Nordhorn nach
Hestrup und zuriick angeboten. Die Fahrkarten wurden vom 1976 gegrtindeten VVV Nordhorn
im Vorverkauf abgegeben. Die Nachfrage nach denrlkiaasten war gering, der Verein
enttduscht. Entsprechend der geringen Nachfrage wurden auch nur wenige Geschenktiten fir
die Kinder gepackt. Als der erste Nikolauszug im Bahnhof bereitgestellt wurde, war die
Uberraschung groRR. Der Bahnsteig war voll. Zable Familien wollten mitfahren und dazu

die Fahrkarten am Zug erwerben. Da der Graf MEC keine Eltern mit enttduschten Kindern
zuriicklassen wollte, war der Zug brechend voll. Die Eltern und Kinder waren dennoch
begeistert, da sich der Nikolaus wahrendrded 50minttigen Fahrt die Zeit nahm, sich mit

allen Kindern zu unterhalten und sie zu beschenken. Fur die GrafNtgGeder brachte die
erfreulich grof3e Fahrgastzahl viel Stress. Schon bei der ersten voll besetzten Fahrt war Klar,
dass die Zahl der Gdsenktiten nicht fur alle Fahrten reichen wirde. So mussten umgehend
Geschenktiten, SuRigkeiten und Spielsachen gekauft und die Tuten gepackt werden. Es gelang,
die Tuten rechtzeitig fertigzustellen. Die ehrenamtlich tatigen Vereinsmitglieder und die
Fahrg&te waren zufrieden. An dieser Stelle dirfen dieNBEarbeiter nicht unerwahnt bleiben.
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Ohne ihre Bereitschaft, als Fahrdienstleiter, Lokfihrer und Rangierer fiir einen sicheren Ablauf
der Fahrten zu sorgen, waren die Nikolausfahrten nicht moglich gewesen.

Da sich das Konzept bewahrt hatte, verliefen die Fahrten im DezdrdB8 nach dem gleichen
Muster.

Seit 1977 bietet der Graf MEC Nikolausfahrten fur die Kinder der Grafschaft an. Sie erfreuen sich ungebrochener
Beliebtheit NikolausHansGerd Diekmann beschert die Kinder, Schaffner Heinz Schinke schaut zu.

Draisinen

Zu den Raritaten, die in der Pflege des Graf MEC stehen, gehért ein Gespann von zwei
Handhebeldraisinen samt passendem Beiwagen. Solche Draisinen gab es friher auf allen
Kleinbahnen und staatlichen Nebenstrecksie dienten dem Transport von Pe@ooder
Material zu Gleisbaustellemem Bahnmeister fir Inspektidasrten und vieles mehr. Doch
schon in den erste Jahren des 20. Jahrhunderts rarssviele diese handgetriebenen
Schienenfahrzeuge Motordraisinen weichen. So verwundert es nichthnutaganzwenige
Exemplare heutaoch ehaltensind.

Der Graf MEC hatte das Glick, seine Draisimon der BE Gbernehmen zu konnBie vom

Club mustergultig aufgebeiteten Fahrzeuge wurden nun zu Ausfligen genusztwar es
zeitweilig GrakFMEC-Tradition, jeweilsam 1. Mai eineFahrt ins Blaue zu unternehmebda
sich das Wetter am AT a gechien SeitéAzeihtes ivirden dnize i s t
gebautdie bei Bedarf auf die Draisinen aufgesteckt werdamien.
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Um die Draisinen vor Vandalismus zu schiitzentbaler Graf MEC neben dem Nbainer
Postameine Rense, wo die Daisinen seither untergeacht sind.

Abschliel3end sei noch erwadhnt, dasg# den Daisinen auch schon manche Wttt
veranstaltet wurde,so z.B. im Rahmen der Ferienpaddionen der Stit Nordhornoder beim
Kreisjubilaum auf eiem eigens fur diese Zwecke verlegten Gleis auf dem Nordhorner
Neumarkt.

Es gibt nicht mehr viele Handhebeldraisinen in Deutschland. Der Graf MEC hat zwei solcher Exemplare sowie
einen Beiwageaufbewahrt und hélt die bemerkenswerten Fahrzeuge betriebsberestinerzeitige Technische
Leiter des Graf MEC, Thomas Rasfeld, fahrtisisterstutzt von seinem Sohrin die Werkstatt Neuenhaus.

Freunde der Eisenbahn sorgen fir Namenséanderung

Der Gaf MEC war angetreten, um eine Modelleisenbahn zu bauen. Daher nannte er sich bei
seiner Gr ¢ndung -Ki€nbaHGlcuhbaff.t eAbeModsdhon die

ersten Sonderfahrten hatte ihn in engen Kontakh ZuVor bi | di gebr acht
intensiviert, als der Verein den Personenwagen 201 sowie die Handhebeldraisinen der BE zur
Nut zung ¢berl assen bekam. Mi t Beginn der Nik

bedeutenderen Platz im Clubleben ein. Dem wurde Rechnung getragen, indem
Sondereranstaltung fur Eisenbahnfreurategeboten wurden. Da es noch kein Internet gab, in
dem man sich jederzeit Uber jede Bahn informieren und beliebig viele\Bdbos ansehen
konnte, wurden im Club Diaund Filmvortragesowie fachbezogenen Referate geboten
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Besonders beliebt waren die Sonderfahrten des Clubs. Hierzu gehdintéenRiber di€leise
der Bentheimer EBenbahn, aber audixkursionen zu Torfbahmein der Grafschaft und im
Emsland.

Um Nichtmitgliedern zu verdeutlichen, dass der Graf MEC nun Btandbeine hatte, wurde
der Vereinsname ge?2nduwndBisenbamCAGbaf Bc haAblkygr ¥o
MECh , i nzwi schen ein Markenzeichen, bl ieb.

2.2 Die Jahre 1979 bis 1988 Ausweitung der Aktivitaten

Vielfaltige Aktivitaten

1979 wurdealer Clubzehn Jahre alfAm Jahresende hatte er 113 Mitglieder. Seine Aktivitaten
waren inzwischen breit gefachert, wie die Aktionen des Jubilaumsjahres zeigen:

1. Fest zum zehnjalgen Bestehen des Clubs am 11. Janu@®19

2. Vertragsabschluss zwischen Graf MEC, BE und VVV bezlgtles Einsatzesles

Museumszuges

Fahrt nach Apeldorn zwecks Ankaufs der Wagenl1lond 202

Handgift im Wagen 201

Karnevalsumzug in der Blanke mit Graf ME&teiligung

Besuch durch die Hiaelner Eisenbahnfreunde mit Ausfligen nach Apeldoorn zur VSM

und nach Klausheide im Planwagen mit anschlieendem Rundflug tber die Grafschaft

Mitwi rkung an den DBl'agen der offenen Tur iBad Bentheim

8. Teilnahne an der Verbandstagumigs Bundesverbaed Deutscher Eisenbahnfreunde
(BDEF) in Freiburg

9. Aufstellen einer Schauanlage beim Dorffest in Gildehaus

10. Draisinenwettrennen in Veldhausen

11, Mitwirkung an der Ferienpassadn der Stadt Nordhorn

12. Disco-Veranstaltung im Wagen 201

13. Draisinenfahrten fur das Fernsehen in Firstenau

14. Einzaunung des Draisinenschuppens

15. Mitwirkung an derFunkerTagen der DNATIn Bad Bentheim

16. Durchfuhrung der BDERegionaltagung Nord in Nordhorn

17. Torfbahrfahrt im Moor

18. Oktoberfest

19. Nikolausfahrten auf der BE

20. Sonderfahrten und Draisinkmrten auf Streckenabschnittder BE

21. Bau der Gleisanlagen des Bahnh8fad Bentheim DB und des @& nbetriebswerkes
Rheine auf der Clubanlage

o gk w

~

VergroRerung der Modellbahnanlage

In den 70erJahren wurde beschlossen, die Modellbahnanlage um destieBkenabschnitt
Bertheimi Salzbergen Rheinezu erweitern und damit auf eine Lange von 65 m (!) zu bringen
Wegen der umfangreicheGleisanlagen des Originals mtessjedoch erhebliche Abstriche
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gemacht werdernNicht verzichtet wurde auf die Anlagen dg@ahnbetriebswerks Rheg. So

wie dasVorbild zu Dampflokzeiten eine grof3e Anziehungskraft fur Eisenbahnfreunde aus aller
Welt ausgelbt hatwar jeder Betrachter des Melts auch fasziniert. In Salzbergen durfte
naturlich die Raffinerie mit ihren vielen Tanks, Kolonnen und Leitungen nicht fehlen.

Eine Etage unterhalb der Bundesbahnstrecke wkdérc hat t enbahnh°of efi ange
Anlage in Bentheim und Rheine Strecken endeten, wére es schwierig gewesen, jedesmal Loks
umzuhangen. Daher liel3 man die Zlge in Schattenbahnhofen verschwinden und wenden. Aus
ihnen konnten bei Bedarf Zuggarnituierden Betrieb auf der Anlage eingespeist werden.

‘-’.‘s‘F =

—

=

Im Bodenraum der Frensdorf8chule wurden auf3er der Modellbahnanlage auch Exponate des Vorbilds gezeigt,
wie hier der Signalfligel, der tiber dem Bahnhof Nordhorn der Anlage schwebt.
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Unten sieht man gitere Exponate. B. ein Andreaskreuz, eine Blinklichtanlage, eine
Pfeiftafel, éne Bahnhofsuhr, ein Zuglaufschild, eine Schlussscheibe, Tafeln zum
Kirzen (K) und Verlangern (L) der Fahrzesichilder, Lampen usw.
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Vormarsch der Elektronik

In den 70eiJahren hielt die Elektronik Einzug in die Technik und hetieModglichkeiten

Beim Graf MEC wurde dieerkannt und aufgegriffenDas war lange bevor ahcte
Entwicklungen in der Indstrie begannerDiesen Technologievorsprung verdankte der Club
seinem Mitglied Professor KaHeinz Laude. Er war Physiker an der Taskhen Hochschule

in Burgsteinfurt und kannte die neuesten Entwicklungen. Im Graf MEC leitete er
MitgliederschulungenMit Bauelementen der Leistungsnd Steuerelektroniurde als erstes

ein Fahrreglergebaut der das Fahrverhtah einer Dampflok simuliée und dabei ach noch

die sonst so lastigen Ubergangswiderdéamwschen Schiene und Rad ausglidiechnigsh
nennt man das eine Konstsinomregelung.

Fur de Blocksteuerungen entwickelte der Cleigene Besetztmelder auf der Basis der
elektronischen \Wierstandsmessg zwischen denGleisen. Die zugehdrigen Fabgler
wurdenmit einer elektronischen Anfahund Albremsverzégerung ausgeriste€{Rlieder).
Eine zuséatzliche Boosterschaltung sorgte dafiir, dasden Steigungen die Fapannung
stromabhangigngehden wurde und die Fahrgeschwindigkeit somit konstant blieb.

Zur FahrstalRensteuerung entwickelte der Clgbeich mehrere Systeme; von der
Rdaiskombination mit Drucktasteneingabe bis hin zur Vollautomatik unter Einsatz modernster
hochintegrierte6Schaltkreise.

Als die Elektronik Einzug in die Modellbahnanlagen nahm, schulte ProfessoHKiarz Laude (rechts) die
Clubmitglieder in der neuen Technologie.
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Die Elektronik
Kenntnisse
wurden fir den
Bau der
Stelltafeln
angewandt. Hier
ist die Stelltafel
des Bahnhofs
Neuenhaus zu
sehen.

Intensivierung der Jugendarbeit

Schon beim ersten Zusammentreffen am-Bufgl Bétag des Jahres 1968 warenarrden
begeisterten Modelleisenbahnern zwei Jugendliche. Der Aufbau einer aktiven Jugendgruppe
war also von Beginn an eine Selbstverstandlichkeit.

Mehrere Jahre lang nahm der Graf MEC aarri€valsumzug in der Blanke teil. Dies fand besonders bei der
Jugendgruppe viel Anklang.
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Und wenn der auRBergewdhnliche Zug mit Muskelkraft in Bewegung war, ergaben die Buchstaben an den
Fahrzeugen anei na nidseafschafterdodelEiserbahr@rl aufb AiME C

Auch der Elektrokarren war schon im Karnevalseinsatz.

Einige Clubmitglieder liel3en sich als Jugendgruppenleiter ausbilden. Die Arbeit zeigte Erfolge.
Die Gruppevergro3erte sich rapide und umfasste zeitweilig zwischen 40 und 50 Jugendliche.
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Von solchen Zahlen kann der Graf MEQvie alle Modelleisenbahnoder Eisenbahnvereine
- heutenur trdumen.

Unser heutiger Leiter dekbteilung AVorbildi und stellvertretender Vorsitzend¥ils vor der StraRRe, beim
Einschottern von Gleisen.

Ausweitung der Nikolausfahrten

1979 trat eine Anderung bei den Nikolausfahrten ein. Zwei NordhBisenbahnfreunden war
aufgefallen, dass zwei ehemaliger-BEagen, Personenwagen 202 und Gepackwagen 101, die

nun Ei gentum des niederl &2@ndi schen Mu s e ums
Maat schappi ] (VSM) A waren, i n i hbsgelangndeeseen He
Wagen zu erwerben und nach Nordhorn zurtickzuholen. Somit stand fur die Nikolausfahrten
1979 eine hohere Sitzplatzkapazitat zur Verfigung. Auch wurden erstmals Fahrten vom
Bahnhof Neuenhaus angeboten. Ab 1981 starteten die GrafMEeTausziige zusatzlich in

den Bahnhofen Emlichheim und Bad Bentheim Nord, so dass alle Grafschafter ohne grol3e
Anreisewege zu den Ziigen gelangen konnten. Die Beliebtheit der Fahrten nahm sténdig zu, so
dass die Zahl der Fahrten kontinuierlich gesteigert werdesste. Am urspringlichen Konzept,

die Kinder einzeln anzusprechen und zu beschenken, hat sich bis heute nichts gedndert, da die
individuelle Betreuung der Kinder das Erfolgsrezept der Fahrten ist. Aber die Durchfiihrung
wurde optimiert.
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Schon bald reichte ein Nikolaus flr die viele Arbeit nicht mehrlangks stehtunser heutiger
Leiter derAbteilungA Mo d e | Lind stdilverfretender VorsitzendeksGerd Diekmann.
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Zum Gepackwagen 101 ist nachzutragen, dass dieser bald umgebaut wurde. Die Seitentiuren far
das Ein und Ausladen des Gepécks entfielen. Innen erhielt der Wagen eine Holzverschalung.
Ausgestattet mit Klappstihlen und Tischen wurde er voribergehend als)dPwyagen

genutzt. Als dies aus Sicherheitsgrinden (fehlender Notausgang, keine feste Bestuhlung) nicht
mehr mdglich war, diente er bei den Fahrten zur Unterbringung der Vorrate.

SHERTREINED EISENDIEN 16

Sonderfahrten vom Bahnhof Nordhorn in den GIP waren ein Héhepunkt den&geschichte, denn an eine dieser
Fahrten nahm der Bundeskanzler Willi Brandt teil. Die Zuglok D 12 gehdrte allerdings noch lange nicht dem
Verein.
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Die Zuggarnitur, bestehend aus den Wagen 201, 202 und 101 wurde auch genutzt, als die BE 1936 liinle
D 23 einweihte.

Neue Kontakte

Der Graf MECsuchte von Anfang an den Kontakt zur Bentheimer Eisenbahn AG, deren
Strecke man im Modell nachbauen wollte. Dabei entwickelte aichherzliches Verhaltnis

nicht nur zur Direktion sondern auch zu viela anderen Bediensteten Der BE
Vorstandsvorsitzende Peter Hoffmann nutzte haufig die Gelegenheit, mit Politikern oder
Geschéftspartnern den Graf MEC zu besuchen und die groRRartige Modelleisenbahnanlage zu
zeigen. Dadurch wurden neue Kontakte geknupft.

Zahlreichen Besucheon Clubmitgliedern fihrten zu befredeten Eisenbahnclulos Krefeld,
RendsburgOldenburg, Minden, Osnabrick ..., um nur einige der vielen Stadtéeneine zu
nennen. Diese Begegnungen gaben eine Fille vorgAngen und halfen (besters in den
Anfangsphren), Fehler bei der Anlagganungzu vermeiden und die Erfahrgen anderer zu
nutzen.

Weitere Kontakte entstard auf den jahrliabn Verbandstagen des Bundesesds Deutscher
Eisenbahnfreunde (BDEF), die regelmaldig voreDertendes Graf MEC besucht wden.

Der Graf MEC -Kurier als Informationsblatt

In Zeiten ohne Computer und eMailswussten die Clubmitglieder mit Hilfe von
Mitteilungsblattern Gber die Arbeiten im Club und bevorstehende Aktivitdten informiert
werden. Diese Blatter waren anfangs-eader beidseitig beschrieben und per Matrize
vervielfaltigt worden. Ende der 78dahrekamen SchwardVeil>-Kopierer auf den Markt und

schafften neue Mdglichkeiten. 1979 wurde beschlossen, alle zwei Monate ein Heft mit dem
Namen AG«af i ME@ herauszugeben, in dem ausf ¢h
werden sollte. Auch sollten imessante Eisenbahnder Modellbahnthemen wiedergegeben

werden. Es zeigte sich allerdings bald, dass zu wenige Clubmitglieder bereit waren, Artikel flr
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die Zeitschrift zu verfassen. So erschien der Graf M&@er ab 1981 nur noch sporadisch.
1999 wurde dailetzte Heft fertiggestellt.

2.3 Die Jahre 1989 1998i Zeit der Konsolidierung
In den 90erJahren hatte sich die Arbeit beim Graf MEC auf hohem Niveau stabilisiert. Die

gesteckten Ziele waren weitgehend erreicht. Aber jeder Modellbahner weil3, dass eine
Modelleisenbahnanlage niemals fertig wird. Es gibt immer etwas zu reparieren und es gibt neue
Ideen, wie die Anlage erweitert oder perfektioniert werden kann, so auch beim Graf MEC. Die
Anlage in der FensdorferSchule wurde vervollstandigt. Aber es wurden erste Uberlegungen
angestellt, zusatzlich eine Modulanlage zu bauen, die auf3erhalb dess¥emdzils auf
Ausstellungen gezeigt werden konnte.

Naturlich wurde weiterhin an der Anlage gearbeitet. In der Mitte ist IG&nd Barlag, der von 1974 bis 1994 als
1. Vorsitzender den Graf MEC geleitet hat.

Graf MEC im Internet

Im Jahr 1996 war das Internet schon so weit in der Grafschaft verbreitet, dass es sich fur den
Verein lohnte, eine eigene Webseite einzurichten. Seither kann man sich auf der Webseite
www.grafmec.dejederzeit Gber alle Aktivitdten des Graf MEC informierB®me Information

der Mitglieder durch den Vorstand wurde von Mitteilungsbléattern auf eMails verlagert.
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Mitwirkung an BE -Veranstaltungen

Der Graf MEC war jederzeit bereit, der BE bei Veranstaltungen zu helfen, wenn Personal
bendtigt wurde. Die grofte Hersforderung fur die BE und den Graf MEC waren die
Veranstaltungen zum 1§8hrigen Jubilaum der BE im Jahr 1995. Dabei wurden u. a. vom 19.

bis 23. Mai zahlreiche Dampfsonderziige gefahren. Hierfur war ein Dampfzug, bespannt mit
der Lok 38 2267 (preuldische 8), der Deutschen Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte
(DGEG) gechartert und von Bocheahlhausen nach Neuenhaus Uberfuhrt worden. Er
brachte zwei historische Dieselloks der Baureihe V 36 mit, die bei der grol3en Fahrzeugschau
der BE im Bahnhof Nordhorrausgestellt wurden. Am 21. Mai stattete zusatzlich ein
Dampfsonderzug der DB, bespannt mit der Schnellzuglok 01 1100, der BE einen Besuch ab.
Dieses attraktive Programm lockte Tausende Grafschafter als Fahrgéste in die Zige und als
Besucher in die BahnhafBE-Personal und Graf ME®litglieder hatte alle Hande voll zu tun,

die Zuge zu begleiten, Fahrkarten zu verkaufen, die Fahrgdste zu bewirtschaften, die
Bahnsteigkanten bei der Einfahrt der Ziige zu sichern usw. Aber man hatte ja schon zehn Jahre
zuvor Erfdarungen sammeln kénnen, denn auch zum 90jahrigen Jubilaum der BE im Jahr 1985
war eine preullische P 8 (38 1772 des EisenBainers) zu Gast und hatte mehrere
Sonderziige gezogen.

Der Graf MEC stellte auch das Personal fur diverseéSBRderfahrten, bei den illustre Gaste

die Grafschaft von der Schiene aus erlebten. So wurde die niederlandische Kdnigin Beatrix von
Coevorden bis Laarwald gefahren, damit sie sich das Euroterminal ansehen konnte. Schon Jahre
zuvor waren der Bundeskanzler Brandt und der mg&dhsische Ministerprasident Albrecht
Gaste im Wagen 201 der BE.

Jedes Jahr missen mehr als 1.000 Geschenktiiten fur die Nikolausfahrten gepackt werden. Dafir sind zahlreiche
helfenden Hande nétig.
30



